Rdadet for Grgn Omstillings forslag til hvordan vi
ligestiller teknologier, der leverer vedvarende
energi til vejtransporten og fremmer
elektrificering og den kollektive transport
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- Regeringen bar cendre hdndbogen til opfyldelse af fortraengningskravet (BEK nr. 595 af

26/05/2023), s& brug af vedvarende energi i form af elektricitet tceller med pd lige fod med

biobraendstoffer og biogas i EU's VE-mdlopfyldelse for transporten.

- Danmark ber til en start inkludere al stroam brugt til tunge keretgjer pr. 1. januar 2024 og ikke

kun strom fra offentlige ladestandere (som det krceves i RED3) — fortraengningskroevet bor i

sa fald heeves tilsvarende til den forventede maengde grenne strom.

- Det bar opnds 100 pct. kredit for vedvarende elektricitet (RES-E) ved brug af egne VE-anlceg

til strom til ladestanderen.

- Der bor bruges en multiplier pa 4 for brug af gren strom til keretgjer.

- Danmark ber overveje ogsd at inkludere el til lette keretajer og ikke kun fra offentlige

ladestandere (som det krceves i RED3).

Indledning

Elektrificering er hovedvejen for den granne omstilling af
vejtransporten. | modsaetning til brug af
biomasse kan den grgnne strgm skaleres
beeredygtigt, samtidig med at elmotorens
effektivitet markant overgar
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EU's krav om vedvarende energi i transportsektoren er
formuleret i VE-direktivet, og er et krav, der paleegges
medlemslandene at implementere i praksis.

Grgn stregm har leenge veeret en del af direktivet, men det
har veeret op til medlemslandene at gare det i praksis.

Indtil videre har vi i Danmark kun tilladt leverandgrer af
gron strgm fra offentlige ladestandere at konkurrere pa
lige fod med biogas og biobraendstoffer - men kun i
forhold til malopfyldelsen i Breendstofkvalitetsdirektivet.
Det er pa tide, at vi nu inkluderer el og sikrer at
teknologierne kan konkurrere pa lige fod og at alle
veerdiseettes. Pa kort sigt ber vi medtage al (gran) el, der
bruges til den tunge transport og vi bgr analysere
hvordan resten af transporten ogsa kan teelle med og fa
veerdien af, hvad der bidrages med af VE til transporten. |
sd fald bgr fortreengningskravet haeves tilsvarende, sa
den forventede maengde gragnne stram i transporten
medtages.

Konkret vil det betyde, at en el-lastbil, der f.eks. karer
100.000 km/aret vil bruge strom, der har en veerdi pa
mellem 75.000- 100.000 kr. om aret. Den veerdi kan
give en betydeligt bedre gkonomi for vognmanden
og/eller el-leverandgren, der i sig selv vil medfgre en
markant hurtigere elektrificering.

Ligeledes vil kreditering af stram til busser betyde et lgft
for den elektrificerede kollektive
bustransport pa over 50 mio. kr. arligt.
Penge der kan bidrage til en hurtigere
elektrificering af den kollektive transport og
afhjeelpe den pressede gkonomi en smule.

En inkludering af el i fortreengningskravet sikrer
teknologineutralitet, gar malopfyldelsen i forhold til EU
billigere og vil accelerere den grgnne omstilling af tunge
karetgjer i Danmark.

Lees endvidere en publikation fra vores europeeiske
organisation Transport & Environment her og den
danske version her.

Centrale pointer:

e Danmark inkluderer allerede el i
mdlopfyldelsen af
Brcendstofkvalitetsdirektivet (FQD).

Det kreever ingen loveendring at medtage el,
men kun en cendring i en bekendtgoarelse.
En inkludering vil vaere teknologineutral og
drivmidlerne kan konkurrere pad lige fod om

den billigste malopfyldelse.

Det vil ogsd sikre midler til en traengt kollektiv
transport og bidrage til en hurtigere
elektrificering af ruter, der i dag ikke
okonomisk giver mening at elektrificere.



https://www.transportenvironment.org/discover/red-iii-and-renewable-electricity/
https://rgo.dk/wp-content/uploads/eTickets-notat.pdf

