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Horingssvar: Udmentning af pulje til gren transport, j.nr. 20/05067 -6

R&det for Grgn Omistilling takker for muligheden for at kommentere pd udkastet til
bekendtggrelse for Udmantning af pulje til gren transport, j.nr. 20/05067-6. Vi kan se vi ikke
fremngdr af haringslisten, hvilket muligvis skyldes vores relativt nye navneskifte fra Det
@kologiske Rad fil Rddet for Grgn Omistilling. Fremover vil vi meget gerne veere pd
haringslisten med vores nye navn.

Omistilling af erhvervsiransport

| aftaleteksten om udmeantning af pulje til gren transport fra den 3. april 2020 fremgdr det
tydeligt at midlerne i pulien skal gd til tankanlceg til alternative drivmidler og
ladeinfrastruktur for erhvervstrafikken. Det fremgdr endvidere, at pulien kan anvendes til
pilotprojekter, der inddrager b&de karetgjer og infrastruktur. | praksis er der tre teknologier,
der kan komme i spil: keretgjer der karer pd el, brint eller biogas. Alligevel er
bekendtgerelsen udformet p&d en mdade, sé& det reelt kun er muligt at ansgge om projekter
til karetajer, der karer pd (bio)gas, hvilket er uforstéeligt. Begraensningen for stgttebelab pr.
karetgjer, udelukker i praksis projekter med el- og brintkaretgjer, hvilket igen udelukker
egentlige pilotprojekter — i modscetning til aftaleteksten.

Der er intet nyt over pilotprojekter med gaskaretgjer. Staten har i flere omgange finansieret
en lang roekke test- og pilotprojekter, hvor viiRAdet for Grgn Omistilling (tidligere Det
@kologiske RAd) har veeret projektledere. Teknologien er dermed velkendt. Der hvor vi
mangler finansiering til pilotprojekter er primcert el-lastbiler, herunder om muligt brint-
lastbiler. Det maksimale stgttebelab pd& 60.000 kr. pr. keretaj, som angivet i §4, er et oplagt
stettebelab til gaskaretajer, men er et helt meningslgst stattebelab i forbindelse med
pilotprojekter med el-lastbiler.

Udkastet til bekendtgerelse er dermed, i praksis, i modstrid med aftaleteksten, hvor det
tydeligt fremgdér, at der skal stgttes pilotprojekter og at el-karetajer ogsd skal stattes.

For at sikre en hurtig og gren omistilling af erhvervstransporten, foreslér vi at midlerne i
pulien fordeles sdledes, at 2/3 af midlerne gar til pilotprojekter for el-kgretgjer (bdde
varebiler og lastbiler) og 1/3 til etablering af ladeinfrastruktur og tankanloeg til alternative
drivmidler.

Det bear klargeres i §2 i bekendtgarelsen, at pilotprojekter, hvor der bdde indgdr tilskud til
karetgjer og infrastruktur, at infrastrukturen ikke behgves at veoere offentlig tiigoengelig,
men f.eks. kan veere depotladning, garageladning, distributionsladning mm., da det er
her ca. 80% af opladninger af erhvervskgretgier vil blive foretaget.
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Vitager det som en selvfglge at det sikres, at der kun gives statte til projekter med
gaskaretgijer, hvor der kgres p& 100% biogas.

Det bar overvejes om ansggerkredsen begr udvides til aktgrer som f.eks. Copenhagen
Electric, som har stor erfaring med at lede sGdanne projekter i samarbejde med
transportvirksomheder, og som kan sikre vidensdeling af erfaringerne til en bredere kreds.

Udbredelse af ladeinfrastruktur til elbiler

En mindre del aof puljen bgr afscettes til ladeinfrastruktur fil el-taxaer, da taxaer ikke bliver
betragtet som erhvervskgretgjer i denne sammenhoeng. Der er allerede betydelige
problemer i forhold til el-taxaers opladning og der opstér hyppigt konflikter i forhold il
private elbilsbrugere. Her kunne man evt. tigodese projekter som bdde Izser
problematikken ved manglende ladestandere til private elbiler og taxaer i samme projekt.
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